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,High-Tech pur‘

Der Corally SP 10 G

Der Corally SP 10 G ist einer von acht
Versionen des PRO 10 Corally-Angebots. Er ist
auf den harten Wettbewerbseinsatz
zugeschnitten. Demzurfolge werden hochwertige

Baukastenausstattung:

Der SP 10 G wird in zwei Va-
rianten ausgeliefert. Einmal
mit Corally-Felgen (G-Version)
und zum anderen die GN-Ver-
sion mit Nascar-Felgen, die
von den meisten Fahrern ein-
gesetzt werden.

Mir lag die G-Version (Corally- |

Felgen) vor, wobei aber ein
Umriistsatz fir Nascar-Felgen
mitgeschickt wurde.

Die Corally-Baukisten werden
grundsitzlich fertig montiert,
ohne Karosserie, RC-Anlagen,
Motor und Fahrtenregler gelie-
fert. Als Baukastenreifen wur-
den vorne TRC-blau und hin-
ten TRC-griin montiert.
Corally verwendet ,,metrische
Sternkopfschrauben® fiir die
man einen speziellen Schrau-
bendreher bendtigt, der dem
Baukasten beilag.

Das Auto ist mit 10 Kugella-
gern ausgestattet. Beim Diffe-
rential wird auf das {ibliche
Drucklagerdifferential, mit
Kohlefaserachse, zuriickgegrif-
fen.
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Materialen verwendet.

Das montierte Differential. Der grofie schwarze Kegel dient als
Mitnehmer fiir das Hinterrad.

Die in englisch geschriebene
Anleitung gibt jedem Fahrer
wertvolle Tips.

AuBerdem ist noch ein Coral-
ly-Katalog (mit Preisen) beige-
fiigt, so daB man einen Uber-

blick iiber das komplette Coral-
ly-Programm bekommt.

Konstruktion:
Der Corally SP 10 G basiert

| auf einem 2,5 mm starken

Graphjlchassis. Wie schon in
der Einleitung erwdhnt wird
der nur von Corally eingesetzie
Werkstofl ,Coral® verwendet.
Eine gehiirtete Legierung, die
in jeder Richtung, auch nach
mehreren Rennen, verwin-
dungssteif bleibt.

Bei der Akkuhalterung hat man
sich etwas einfallen lassen.
Frither mufite man sich immer
neue Kunststoffakkuhalter von
Corally kaufen. Jetzt wird im-
mer dieselbe Akkuhalterung
benutzt, und der Akku vor
dem Herausfallen mit einer
Kunststofflasche gesichert.
Dies ist eine wesentlich preis-
giinstigere Losung, bei der man
den Akku auch nicht, wie frii-
her, in den Halter einkleben
muB. Die Corally-Zahnrider
besitzen noch eine Besonder-
heit. Es werden jeweils 6 Ku-
geln von jeder Seite in das
Zahnrad hineingedriickt. Bei
den tiblichen Zahnridern ver-
wendet man insgesamt nur §
Kugeln. Zum zweiten sind die
6 Bohrungen auf jeder Seite
nicht durchgebohrt, sondern
nur soweit gebohrt, dall man
die Kugeln nur von einer Seile
montieren kann, Das hat eine
ruhigere Laufeigenschaft des
Zahnrades zur Folge. Corally
bietet drei Getriebemodule an:
0,5 mm, 64 dp, 48 dp.

Das Differential, die Dampfer-
platte und die Lager sind
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Das Corally-Differential: Links am Zahnradaufnehmer erkennt
man die eingelassenen O-Ringe. Die , driver plate* schiitzt das
Differential vor Staub und Schmutz. Fiir die Verstellung des
Differentials muf$ die Felge erst abgenommen werden. Dies
geschieht durch das Losen des K unststoffclips (clip 3 mm). Dann
kann man mit der Hand die Kunststoffmutter (diff. nut) anzichen
oder losen.

[yc!

Die Héhenverstellung an der Vorderachse: Vier Stufen (je 1 mm)
gibt es die Vorderachse zu verstellen.

Corally CC-System. Caster/
Camber = Nachlauf/Sturz.
Darstellung der a) Camber und
b) Caster-Einstellung
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Montage des Caster/Camber-
Systems:

Vergleich der beiden Achs-
schenkelanlenkungen:

Oben: Die normal iibliche
Ansteuerung. Mit zwei getrenn-
ten angelenkten Spurstangen.
Unten: Die von Corally bevor-
zugte Anlenkgeometrie. Hier
lenkt das kurveninnere Rad
nicht so stark ein, wie bei der
normalen Anlenkung.
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Spoilerhalterung fiir den
Corally SP 10 G.
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Hier sind die verschiedenen L
Méglichkeiten, den Nachlauf o =gt 5
' 4% [}
und den Sturz zu verstellen,
dargestellt: & @ =
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staubgeschiitzt angebracht.
Man lost das Problem des fei-
nen Staubes auf der Rennpiste
mit diversen Kappen und
Gummitiillen. Dadurch wird
das Auto natiirlich wartungs-
arm, weil man nicht des ofte-
ren z. B. das Diffgel, weil es
verdreckt ist, auswechseln
muB. Auffallig ist noch die
zweifache Lagerung jedes Hin-
terrades. So ist ein optimaler
Rundlauf des Hinterrades ge-
withrleistet. Demzurfolge mul
ein Hinterrad, vor dem Verstel-
len des Differentials, abmon-
tiert werden.

Beim Corraly werden haupt-
sichlich Kunststoff-C-Clips
verwendet, die einfach und
schnell zu handhaben sind.
Wie es bei allen neueren PRO
10ern iiblich ist liegt auch beim
Corally der Motor mittig, um
keinen Tweak ins Auto zu be-
kommen. Die Hinterachse ist,
wie beim Asso RC 10 L auch,
auf einem T-bar montiert.

Die Vorderachse hat eine 4stu-
fige und die Hinterachse eine
6stufige Hohenverstellungsein-
richtung.

Die Lager der Vorderrider sind
im Achsschenkel integriert,
was eine Besonderheit dar-
stellt.

AuBerdem kann man die Vor-
derachse noch durch zwei ge-
trennte Federn, mit der Hand,
stufenlos einstellen.

Da der SP 10 G in 2 Versionen
angeboten wird, mufl noch
festgestellt werden, daf} er mit
Nascar-Felgen vorne 3 mm und
hinten 29 mm breiter wird.
Der Achsabstand ist der glei-
che, wie z. B. beim Asso RC 10
L. Auffillig ist noch die Cen-
ter-point-Ansteuerung der Vor-
derriider, die sich erst bei der
Fahrerprobung beweisen muf.

Handling/Abstimmung:

Man hat 5 Moglichkeiten den
Corally SP 10 G auf die unter-
schiedlichen Strecken abzu-
stimmen.

1) Abstimmung iiber

die Reifenwahl:

Die Reifenwahl macht sich auf
das Fahrverhalten des Autos
stark bemerkbar.

Erfolgreich war man beim
Corally-Team, s. EM PRO 10
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in Oberhausen, mit den Flash- i
Tech-Reifen, die aber nicht I
mehr zu bekommen sind. ‘
Bei den von Corally angebote-
nen Reifen kann man folgende ‘
Einstufungen machen. Die ‘
TRC-griin besitzen mehr Griff
als die TRC-blau. Ebenfalls ha- ‘
ben die PK-gold mehr Griff als ‘
die PK-silber. Welche Reifen
man endgiiltig fihrt hangt im- ‘
mer von der Asphaltkornung,
der Temperatur des Asphalts,
dem Fahrstil und anderen
Komponenten ab. ‘

ot S
Das demontierte Powerpodgummi. Hier kann man die Gelmenge
und so den Griff an der Hinterachse bestimmen.

2) Veriinderung des Nachlaufs ‘
(Caster):
Die Nachlaufeinstellung ent- ‘
scheidet iiber mehr oder weni- |
ger Grifl an der Vorderachse.
Je hoher die Gradzahl, Nei- ‘
gung der Vorderachsschenkel
nach hinten, desto mehr Griff |
entsteht an der Vorderachse. |
Bemerkenswert ist die schnelle
Einstellméglichkeit des Nach- |
laufs. Nur durch Lisen einer
Schraube kann man den Kunst- ‘
stoffkeil, mit seinem entspre- | ’
chenden Gegenstiick, auswech-
seln. . - ik p i
Die Nachlaufverinderung | Bei der Differentialkonstruktion wurde eine Nut mit O-Ring ein-
‘ macht sich aufl den Griff an der ‘ gefrist. So ist gewdhrleistet, dafi sich die Differentialscheiben nicht

Vorderachse minimal bemerk- ‘ mitdrehen. Auferdem kann man das ,,Diff* besser einstellen und es
lduft noch weicher.

‘ bar.

3) Federhiirte an der
‘ Vorderachse veriindern:
Die beiden Vorderachsfedern
‘ beeinflussen ebenfalls den
Griff an der Vorderachse. Je
hirter man die Federn ein-
stellt, desto weniger Griff ent-
‘ steht an der Vorderachse.
‘ Bricht das Auto z.B. immer
beim Herausbeschleunigen aus
einer Kurve aus, stellt man die
Vorderachsfedern etwas hirter
‘ ein.
Corally bietet auch noch hirte-
‘ re Federn als die Baukastenfe-
dern an. L
Die Federhirte macht sich auf ‘ Die neue Akkubefestigung. Fiir Akkus bei denen ein Stecker, der
den Griff an der Vorderachse ‘ héher als die einzelne Zelle ist, angeltet ist. Die Kunststofflasche
nur minimal bemerkbar. ist von Schumacher und wurde noch, da die Befestigungslocher
‘ enger zusammenliegen als beim Schumacher, mit Kunststoff (Kalt-
4) Quantitiit bzw. Konsistenz des | polymerisat), verkiirit,
Gels an der Powerpodschraube ‘
variieren: Corally bietet aufier dem Origi- | Je mehr Gel man einflllt, de-
Die Gummitiille an der Power- ‘ nal-Geel noch ein dickeres Gel ‘ sto steifer wird die Hinterach-
podschraube kann man mit un- ‘ an. Das hat aber die gleiche se. Das hat zur Folge, dal3 man
terschiedlicher Menge bzw. Auswirkung, als wenn man weniger Griff an der Hinter-
dickerem oder diinnerem Gel ‘ mehr Gel in die Gummitiille achse bekommii
| fillen. | einfillt. | Da die meisten Rennen im
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Freien auf Asphalt, wo mei-
stens wenig Griff ist, ausgetra-
gen werden, ist es am besten,
wenn man wenig dinnes Gel
unter die Gummiteile einfillt.
Der Griff an der Hinterachse
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Der Corally SP 10 G Baukasten mit Regler (MMS 1) und

macht sich durch die Menge
bzw. Konsistenz des Gels nur
minimal bemerkbar.

5) Verstellung des
Anprefidruckes an der
Hinterachse durch die
Anstellung des Fliigels:

Der Einsatz eines Fligels
macht sich sehr stark auf das
Fahrverhalten des Autos be-
merkbar.

Je steiler man den Fliigel an-
stellt, desto mehr Abtrieb ent-
steht. Das fithrt zu mehr Griff
an der Hinterachse. wird der
Spoiler zu stark angestellt hat
man in sehr schnell gefahrenen
Kurven zu wenig Griff an der
Vorderachse, so dall man kurz
vom Gas gehen muf um die
Ideallinie zu halten. Das kostet
natiirlich Zeit.

Zum zweiten kommt noch hin-
sy, das man bei zu starker An-
stellung des Fliigels sehr viel
an Endgeschwindigkeil auf der
Geraden verliert.

Die Anstellung des Fliigels
macht sich, auf die Griffvertei-
lung, beim Auto stark bemerk-
bar.

Diese 5 Einslellmﬁglichkcitcm
die im einzelnen nur teilweise
geringe Auswirkung auf das
Fahrverhalten haben, besitzen
aber in der Summe eine groBe
Wirkung. Man darl nicht die
Variationsméglichkeiten unter
den Einstellmdglichkeiten ver-
gessen, durch die man z.B. bei
swei Autos vom gleichen Her-
steller zwei total unterschiedli-

che Fahrverhalten erhalten
kann. Ein Wort noch zur Cen-
ter-point-Anlenkung. Bei
schnellen Strecken ist diese
Anlenkungsvariante bestimmt
die bessere Moglichkeit. Durch
das geringe Finlenken des kur-
veninneren Rades hat man We-
niger Abtrieb, s0 daB man die
Kurve schneller durchfahren
kanmn.

Bei kurvenreichen Strecken ist
die getrennie Anlenkgeometrie
vielleicht die bessere Variante.
Das mub aber jeder Fahrer
selbst einmal austesten, da es
auch immer auf den Fahrstil
ankommt

Die Sturzverstellung (Camber)
mub so eingestellt werden, daB
die Reifen gerade ablaufen. Ich
habe den Sturz auf 3° cinge-
stellt.

Fihrt man mit Sturz wird das
Auto an der vorderachse auch
noch etwas aggressiver.

fch mochte noch ein paar Be-
merkungen zum Corally-
Regler- und Motor machen.
Der Corally-Regler MMS I ist
schnell und leicht durch die
Leuchtdiodenanzeige, einstell-
bar. Eine Besonderheit hat der
MMS 1I. Beim Bremsvorgang
wird der Akku nachgeladen.
Die Strombegranzungsskalie—
rung mufl immer mit 10 multi-
pliziert werden, um auf die
wahre Amperezahl zu kommen
(Skalierung von 20-100 Ah).
Corally gibt auch noch ein paar
Tips zu ihren Motoren. Nach
maximal 10 Einsdtzen sollten

Motor (14 Triple).

neue Kohlen eingebaut wer-
den. Die Kohlefiihrungen soll-
ten nach 1-2 Liufen gesdubert
werden.

Der Motor darf niemals zu
lang untersetzt werden. Auffil-
lig ist noch der hohe Leerlauf-
strom (ca. 6 Ah) der Corally-
Motoren. Hier darf man nicht
erschrecken, das ist fur Corally-
Motoren normal.

Fahrerprobung:

Ich testete den Corally SP 10 G
das erste Mal auf der perma-
nenten Rennstrecke vom
MRC-Oberhausen. Fine Hoch-
geschwindigkeilsstreckc, bei
der Durchschnjnsgeschwindig—
keiten von ca. 45 km/h gefah-
ren werden konnen.

Das Auto wurde mit der Ab-
stimmung wie es aus der Kiste
kommt gefahren.

Er schob etwas iiber die Vor-
derriider. Ich nahm den 2°-Keil
und montierte ihn an der Vor-
derachse so, dab sich der King-
pin nach vorne neigte. letzt
hatte ich mehr Griff an der
Vorderachse. Damit das Auto
an der Vorderachse noch etwas
aggressiver wurde, nahm ich
den 4°-Keil und baute ihn so
cin, daf ich 3°-Sturz und 3°-
Nachlauf hatte, der Kingpin
neigte sich um 3° zur Mitte
und nach vorne. Jetzt konnte
ich die Kurven aggressiver an-
fahren und kam dementspre-
chend schneller ,ums Eck*.
Um noch mehr Haftung an der
Vorderachse zu erhalten, kann
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man die Vorderachsfedern

~ noch weicher einstellen. Da die

Vorderrider auf einem Vorder-
achstriger montiert sind, fe-
dern sie auch immer zusam-

men ein. Je mehr das Fahrzeug

vorne einfedert, desto weniger
Nachlauf und demzurfolge
mehr Griff entsteht an der
Vorderachse.

Die Powerpodeinstellung liefi
ich im Originalzustand. Hier
sollte aber Corally dem Bauka-
sten ein Daschen Gel hinzule-
gen. Um so wenig wie moglich
Verwirbelungen im Auto ent-
stehen zu lassen, habe ich die
Chassisunterseite zugeklebt.
Die Strombegrenzung am Reg-
ler hatte ich auf 60 Ah stehen
(6 Skalenteile X 10 Ah). Die
Corally-Teamfahrer fahren den
Regler fast immer voll aufge-
dreht (100 Ah). Was die im
Finger haben, miissen wir
durch Elektronik ausgleichen.
Der Regler hat schlechte Ei-
genschaften sobald der Akku
leer wird, Dann fingt das Auto
an zu ruckeln und der Regler
schaltet nicht mehr voll durch.
Dies hat man bei anderen
Eahrtenreglerherstellern nicht.
Bei anderen Reglern kann man
den Akku bis auf den letzten
,Tropfen® leerfahren.

Der Motor (14 % 3) wurde mit
35 mm/Umdr. nicht zu lang
untersetzt. Man kann ihn
schon bis 40 mm/Umdr. unter-
selzen.

Bei der ersten Testfahrt fuhr
ich einem Toyota-Gruppe-C
Karosse. Im Vergleich zu einer
Lotek-Karosse von Corally be-
sitzt die Toyota-Karosse weni-
ger Abtrieb an der Vorderach-
S€.

Ich montierte einen sehr gro-
3en Heckfliigel, der flach ein-
gestellt war, um nicht zu viel
Endgeschwindigkeit auf der
Geraden einzubiifien.

An Reifen probierte ich noch
Flash-Tech vorne und hinten.
So wurde das Auto oft auf der
Europameisterschaft gefahren.
Jetzt besaB das Auto ein noch
stabileres Fahrverhalten, was
meinem Fahrstil entgegen
kam.

Ist sehr wenig Griff auf der
Strecke, sind die ,,Caps™ von
Tamiya, als Hinterreifen schr
zu empfehlen. Mit ihnen hat
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Das Differential in Einzelteilen.

man noch mehr Griff an der
Hinterachse.

Allgemein kann man noch zum
Thema Reifen sagen: Je grofer
der Reifendurchmesser, desto
mehr Griff hat der Reifen.
Nachteil: Das Massentrégheits-
momient erhoht sich. Der Mo-
tor muB mehr leisten, dement-
sprechend steigt die Stromauf-
nahme und die Fahrzeit wird
kiirzer.

Schleift man die Reifen vor
dem Fahren mit Schleifpapier
leicht an, erhoht sich ebenfalls
die Griffigkeit des Reifens, we-
nigstens solange bis er sich mit
Staub wieder zugesetzt hat.
Dann hat man aber seinen
Fahrstil an die Griffverhélinis-
se angepalbt.

Wichtig ist noch beim Zusam-
menbau des Differentials, dali
die Differentialgummis und die
Nut sauber und fettfrei sind.
Corally verwendet Aluminium-

ritzel, die einen grofen Vorteil ‘
durch ihr geringes Gewicht
aufweisen. Im Vergleich zu
Stahlritzeln besitzen aber eine
geringere Standzeit, d.h. sie
halten nicht so lange wie Stahl- ‘
ritzel. ‘

Verbessernngsvorschlige: ‘
Zum Test hatte Corally das Nas-
car-Felgenadapterset beigelegt.
Es besteht aus 4 KunststofTadap-
tern (Ausgleichshiilsen) fir die
Vorderrider, 2 Alufelgenmit-
nehmer, 8 Befestigungsschrau-
ben, 1 Drucklager und 2 Stahl-
scheiben (Preis ca. 75 DM). Es
ist sehr zu empfehlen. So miis-
sen sich diejenigen, die schon
einige Nascar-Felgen hesitzen, ‘
nicht komplett neu mit den
Corally-Felgen eindecken. ‘
Der Vorteil der Corally-Hinter-
felgen ist natiirlich, dal} sie
zweifach gelagert sind, und ‘
demzurfolge einen sehr guten

Rundlauf aufweisen.

Corally bietet noch als Tuning-
teil ein ,Absorber“-System an.
Hiermit kann man diec Power-
podeinstellung harter machen.
Dies ist auf Strecken, wo viel
Griff ist erforderlich. Z.B. auf
Teppich wiire dieses ,Absor-
ber*-System eine Alternative.
Bei sehr unebenen Strecken
bietet Corally noch einen Ol-
druckstofdimpfler mit dazuge-
hérender Dampferplatte an
(Preis ca. 50 DM).

Ich habe mir noch aus 6-mm-
Aluminium-Rundmaterial zwei
Spoilerhalterungen gedreht (s.
Zeichnung). Ich befestigte die
Halterungen an den beiden Be-
festigungsschrauben von der
Dimpferplatte.

AuBerdem habe ich noch die
Akkuhalterung veriandert. Mei-
ne Akkus haben am Pluspol ei-
nen Stecker. Die Originalakku-
halterungsstrebe muf3 nach au-
Ben weggeschoben werden.
Durch den hohen Stecker ist
das aber nicht moglich. So ha-
be ich mir eine andere Losung
iiberlegt. Von Schumacher gibt
es Kunststofflaschen (Pro Cat).
Diese Kunststofflaschen habe
ich mit den Akkuhalterschrau-
ben verschraubt und von innen
etwas diinner ausgefriist. Da
der Abstand der Laschen nun
zu dicht war und sie nicht
mehr fest spannten, muften sie
verkiirzt werden. Mit einem
Kaltpolymerisal-](unsl.stoﬂ‘
(,,Pala Press®, in jedem Dental-
handel erhiltlich) habe ich die
Laschen dann soweit verkiirzt,
daB der Akku fest in den Hal-
ter eingespannt ist.

Fazit:
Der Corally SP 10 G ist ein
durchdachtes Auto, das spiirbar
von Praktikern entwickelt wur-
de, mit sehr guten Fahreigen-
schaften. Er besticht durch sei-
ne hohe Fertigungsqualitit, aus
der leider ein hoher Preis re-
sultiert.
Mit ca. 600 DM liegt der SP 10
G im oberen Preisbereich fiir
einen PRO 10er.

Stefan Ahlborn

Vertrieb: PK-Modellbau,
Holland

| Bezugsquelle: Fachhandel
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