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Die Baukiisten

Schon der erste vorsichuge Blick
in die Kartonage stellt sicher,
dald es sich hierber um ¢in ange-
nehmes Fahrzeug handelt. Den
Eliminator gibt es in drer Aus-
fuhrungen. Das hier zugrunde
gelegte Basismodell enthilt un-
verstandlicherweise leider noch
keine Kugellager und ist nur mit
cinem Fiberglaschassis bestiickt.
Waeiterhin wird die Motorkraft
aul eme Hinterachse aus kon-
ventionellem Stahl tubertragen.
Allen drei Kits gemein ist das
schr {iberzeugende KugeldifT (8
Kugeln). zwer OldruckstoBdamp-
fer, cie die hintere Pendelachse
beruhigen sollen sowie bereits
fertig verklebte und geschhiifene
Rider. Dic zweite Version un-
terscheidet sich zur ersten ntir
dadurch, dall weder emn Motor
noch ein leistungstahiger mecha-
nischer Fahrtenregler beihegt
Di¢ Topausfihrung glinzt durch
Kohlefaserteile. Das Chassis und
die Hinterachse warten mit die-
sen edlen Materialien aut. Die
Sinterlager sind durch Kugella-
ger ersetzt, die Spurstangen wer-
den nicht durch simple 2-mm-
SZ-Stangen™ in die Achsschenkel
geklickt, sondern 3-mm-Spur-
stangen mit Kugelkopfen tuber-
nehmen diese Arbeit. Und last
but not least muld man sich
noch flr eme Karosserie ent-
scheiden, da diese Profi-Version
dem Piloten volhge . Frethent™
zugestehen mochte und deshalb
dem Bausatz keme betliegt

Hier wurde also wieder emmal
die typisch amerikanische Mo-
dellpolink betrieben. Man denke
z. B. nur an den Asso RC 10,
den es in X Versionen zu Kaufen
gab und gibt. Die Bauvanleitung
ist ausreichend bebildert (inkl

| Sie 1st, wie so oft, nur in engh-

Bolink

Seit einiger Zeit erleben die Modellbaufirmen ei-
nen newen Konjunk turboom. Auch die amerikank
sche Firma Bolink versucht mit ihrem 1:10 Glati-
bahner sich ein dickes Stiickchen von diesem
Marktliickenkuchen abzuschneiden.

Im 1:12er Bereich weniger erfolgreich, wird die
Szene hier ja hauptscchlich von nur zwei Fabrika-
ten beherrscht, so zeigen die ersten 1:10er Rennen,
daf3 sich hier noch kein absoluter Favorit heraus-
kristallisiert hat. Also beste Voraussetzungen fiir
den Eliminator, um auch in Deutschland gute Ab-
sctze zu verbuchen. Hierfiir darf ein bekannter
Name aber nicht geniigen. Ein Test soll kidren, ob
Bolinks Rechnung aufeeht.

Explosionszeichnung) und er- | Ihges Gewinde autweisen. Zwar

laubt somit emn ztigiges Arbeiten sind fur alle Schrauben mit In-

nensechskant e Winkelschlussel
scher Sprache betextet vorhanden, aber soll des Ofteren
Argerlich ist, daB alle Schrauben | mal em Rad gewechselt werden,

kem metrisches, sondern zollmi- so treibt emen die Arbeit mut
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der Kombizange ottmals 2w
Weillglut. Wohi dem. der zoll-
ges Werkzeug i Hobbykeller

erspaht

Die Konstruktion

Fangen wir ber der Vorderachse

an. Sie bestehi aus emer gewethan
ugen Epoxidplatte, durch die
der Nachlaufwinkel stutenios

verden kann, Zusatz
lich ubernmmmet si¢ eine minima
le |

fangen der Bodenwellen sind al-

eingestellt

ederungstunktion. Zum Ab

ferdings hauptsichlich die tiber
den Achsschenkeln betindlichen
Spiralfedern verantworthch. Da
mur die senienmaliigen Spurstan-

gen mit thren .Doppelwinkeln

zu labil erschemen, hiel die Ent-
schaxdung nicht schwer, aus 3
mm-Stahldraht und Asso-Kugel

zu fertigen. Fir das Lenkservo



sind bereits zwei Locher zur
Aufnahme eines Futaba S-32
oder eines baugleichen Robbe-
Servos RS 600 gebohrt. Am
Rande sei angemerkt, daB na-
tirrlich alle Bohrungen der Chas-
sisunterseite gesenkt sind.

In der Mitte des Fahrgestells
finden wir den Aluminiumhalter
fur die stabile Fiberglasantenne.
Sie wird mittels zwei Maden-
schrauben eingeklemmt. Diese
Schrauben sollten unbedingt mit
Sicherungslack versehen werden,
da ein Losen der Antenne sonst
stindig vorprogrammiert ist.
Die Saddle-Pack-Akkus sollen
laut Hersteller mit einem Halter
angeschraubt werden, der zwi-
“hen zwei Zellen geschoben
wird. Diese Methode ist zwar
nicht die schlechteste, jedoch ist
es relativ mihsam, die Schrau-
ben in die Nylon-Halter zu fum-
meln und zweitens wird fiir je-
den Akku ein solches Paar be-
notigt. Deshalb bevorzuge ich
die altbewihrte Glasfasertape-
Methode. Die beiden Saddle lie-
gen relativ weit auseinander. So
15t es eventuell erforderlich, das
Verbindungskabel zu verlingern.
Dieser groBere Abstand hat den
einfachen Grund, daB das Auto
weniger dazu neigt, sich selbst
um seinen Mittelpunkt zu be-
schleunigen. Je weiter die Akkus
ausemanderliegen, desto mehr
Energie muB erst einmal vor-
handen sein, um die Triigheit
Mer Masse zu bewegen. Es hat
Rilerdings auch den Nachteil,
daB ein einmal ins Schleudern
geratenes Fahrzeug langer
braucht, bis es sich wieder beru-
higt.

Die Hinterachse ist das eigentli-
che Herzstiick des Eliminators.
Das Power Pod befindet sich
auf einem T-Stiick, welches pen-
delnd mit dem Chassis, durch
Gummipuffer gelagert, verbun-
den ist. Die Stabilitit erhiilt die
Einheit durch zwei in Lingsrich-
tung liegende OldruckstoBdamp-
fer. Statt Oldruckdiampfer kénn-
te man allerdings auch Feder-
halter dazu sagen. Das Volumen
der Zylinder ist unheimlich klein

Mittels Glasfasertape wird die
Akkumontage erleichtert
Aufgrund des griferen Mafista-
bes bereitet der RC-Einbau kei-
nerlei Schwiervigkeiten

Die simple Vorderachsaufhin-
gung mut der etwas zu starken

Feder

ausgefallen und einen Volumen-
ausgleich sucht man ebenfalls
vergebens. Wenn die Kolben-
stange ganz hineingeschoben ist
so bletbt fur das Ol nur noch
e Bruchteil von dem schon an
fangs nicht gerade uppigen Vo-
lumen tbrig. Das Resultat ist eis
ruppelnder und zudem noch rech
| stark leckender Diampfer. Aus
diesen Griinden ist es empleh-
lenswert, den Diampfer nicht zu
befillen und stattdessen nur den
Gummi-O-Ring die Diampfungs-
aufgabe zu tberlassen. Ein
Hauch von einem Olfilm sollte
auf die Kolbenstange jedoch
aufgebracht werden. Ansonsten
lauft man Gefahr, daB die Rei-
bungsdimpfung nach nur kurzer
Betriebsdauer stark ansteigt

Ein Lob muB} der Prizision der
Bohrungen fur die Lagerhalte-
rungen ausgesprochen werden.
Trotz Sinterlager, die bekannt-
lich ber unlinearer Fihrung
schnell zum Klemmen neigen,
lduft die Hinterachse erstaunlich
leicht. Ein Pluspunkt, der daraul
schiieBen kit eine . Vertwea-
kungsmoglichkeit™ weniger im
Auto vorzufinden.

Das Kugeldifferential ist leider
nur im grobverzahnten 32-dp-
Modul eingebetter



Das Power Pod mit den zwei
Stofidimpfern, denen man das
Wort ,,OI" lieber nicht vorhdn-
wen sollte

Die Fahrpraxis

Der Regler macht zwar eimnen
sehr sicheren und auch hochbe-
lastbaren Eindruck. trotzdem st
ein mechanischer Regler einfach
nicht mehr zeitgemall. Ich ent-
schied mich deshaib fir cinen
Helbing-Regler

Gespannt war ich aut die Lei-
stungsentfaltung des beliegen-
den Standard-Motors. Dieser
besitzt, wie das Fahrzeug. Sin-

terbuchsen., st nicht timebar und

Technische Daten
Fahrzeug:
Bolink Eliminator

Linge o. Karosserie: 339 mm

Breite: 225 mm
Radstand: 255 mm
' Spurweite vorne: 195 mm
Spurweite hinten: 190 mm
Reifendurchmesser
vome: 60 mm
hinten: 65 mm
Reifenbreite vorne: 30 mm
| Reifenbreite hinten: 38 mm
. Bodenfreiheit: 12 mm
| Gewichtsverteilung
v'h: ‘i 65
Vorderachse;
| Nachlaufwinkel: 4
Nachlaul: 2 mm
Lenkroliradius: 4 mm
| Lenkhebelwinkel: 12
Sturz: 0

| Konstruktionsbeschreibung
Vorderachsaufhingung: Achs-
schenkel durch Spiralfedern
| getedert
| Achsschenkel vorne: Nylon
| Chassis: Fiberglas
Hinterachsaufhingung: Pen-
| delndes Power Pod mit zwet
Stolldampfern
i Hinterachse: Stahl
Getriebe: 32 dp Stahl'Nylon
| Differential: Kugeldiff
Ausriistung des Testmodells
Fernsteverung: Futaba
| Motor: Team Check Point
2 x 16
| Akku: SCE
! Karosserie: Pontiac
| Gewicht: 1260 g (kompl. fabr-
’ fertig)

|

ennnert ¢in wenig an emen
RS 330, Imumerhin sind die
Kohlen von aublen zuginghich
Dem Baukasten wurden zwel
Ritzel des allerbesten Material
spendiert. Mit 9 baw, 12 Z
und einem Huuptzahnrad von
48 Betllerchen erreicht man Un-

tersetzungswerte, die meimer

Memnung nach fir ein gut
1200 g schweres Fahrzeug etwas
2u lang ausgefallen sind 6
1:4 und 1

Emverstanden, mut dem Buasis-

3

motor waren von vornherein
keme Gbersprudelnden Tempera-
mentausbriicche zu erwarten

Aber auch em Check-Pomnt 2

16 wirkt in der Akzeleration et-
wias trilge. Die erreichbaren
Hochstgeschwindigkeiten sind
allerdings tberwiltigend. Nach
rund 30 m betet man zu seiner
Elektromik, dald Kem Stonmpuls
das Fahrzeug willenlos nut ir-
gendemer, vornehm ausgedriickt,
Begrenzung bekanntmacht. Aber
wann hat man schon emmal ¢i-
ne Strecke mut ciner uber 60 m
langen Geraden? Eine Getriebe-
auswahl von 1: 3.5 aufwiirs
wilrde mur deshalb, besonders
auf Kirzeren Tracks,
Da diverse Fir-

angebrach-
ter erschetnen
men grofere Hauptzahnrider
des groben Moduls dp 32 anbie-
ten, dirtte dieses allerdings kein
Problem darstellen

Ein Rennen wird, zum Gluck, ja
micht nur auf der Geraden ent-

schieden. Die Baukastenreifen
sind recht hart und konnen mut
hohen Kurvengeschwindigketten
nicht gut fertig werden. Das
Heck hat permanent das Be
diirfms auszubrechen. (Yokomo
hat jedoch neben thren hervorra-
genden 1:12-Reifen auch w
den etwas grofieren Bruder et-
was aut Lager.) Da niitzt auch
dhe sehr gute Kinetik der Hinter-
achsauthimgung wenig, deren
Federn tbrigens ruhig em wenig
stirker vorgespannt sein diirfen
Im Gegensatz dazu sind die
Frontfedern eindeutg zu han
ausgetallen. Da sie sich aber
schon i ausgefedertem Zustand
durch ihre . Uberlinge” selbst
vorspannen, st es ratsam, den
[ip der Anleitung zu beheraigen
und em bis zwer Windungen
von der Feder abzuschneiden
Die Vorspur sollte 2 bis 3 Grad
nicht tberschreiten, da das Auto
sonst zu Kurvenunwillig wird
Streitpunkt Ditlerential. Fine
100%41g nichtige Emstellung wird
es niemals geben, da jeder Ra-
chus emer anderen Kurve ein
hiirteres oder ein weicheres Ver
halten verlangt. Es sind also
wieder einmal Kompromisse e
torderhch. Ist es zu lose, kann es
zerstort werden und das Auto
bekommt kemnen Vortrieh
zu fest, dann beginnt sich

Ist es
das
Auto davor zu drucken, cine
Kurve zu umrunden. Es unter-

steuert also. Der goldene Mittel-

st oftmals der: D
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