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Favoriten bilden sich schnell,
auch in einer sehr jungen Klas-
se wie PRO 10. So war im Vor-
feld der Europameisterschaft in
Oberhausen mit den Englin-
dern und Italienern zu rech-
nen. Dal} es dennoch ein , fast®
deutsches Heimspiel werden
sollte, das konnte vorher wohl
niemand ahnen.

PRO 10 hat sich nun in ganz
Europa durchgesetzt, wie die
Zahl von insgesamt 117 An-
meldungen aus 13 Nationen
beweist. Immerhin 100 Fahrer
starteten dann auch. Dabei bot
die Strecke in Oberhausen
ideale Voraussetzungen: iiber-
dachtes Fahrerlager sowie Zu-
schauerabsperrungen sind per-
manent vorhanden. Die Piste
selber ist fiir 1:10 vielleicht ein
klein wenig zu groB, aber selbst
die Englidnder, die sonst auf
recht kleinen Strecken fahren,
waren begeistert.

Vorweg sei auch erwihnt, daB
die komplette Organisation
ausgezeichnet arbeitete. Es tra-
ten weder bei der Zeitnahme
noch sonst irgendwo Probleme
auf. Dem Oberhausener Club
sowie dem DMC mub hier ein
ganz klares Lob ausgesprochen
werden. Es war fiir alles vorge-
sorgt. Selbst die Kontrolle der
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Reifen, es war ja jegliches Haft-
mittel verboten, erfolgte so
liickenlos, wie es tiberhaupt
nur moglich ist. Dazu kam
auch ein Sponsor, der die ,klei-
nen® Wiinsche der Fahrer
kennt. Neben einem kostenlo-
sen Abendessen erhielt jeder
Teilnehmer auch ein EM-T-
Shirt. Der internationale
EFRA-Schiedsrichter Chris
Hardisty bescheinigte der Ver-
anstaltung dann auch eine ex-
zellente Durchfithrung. Nur
das Wetter spielte nicht ganz
mit, dazu aber spiter noch.

Insgesamt tiber drei Tage er-
streckte sich die EM. Der Frei-
tag war dabei dem Training
(frei sowie gezeitet) vorbehal-
ten, am Samstag dann 4 Vor-
ldufe und am Sonntag noch ei-
ner und die Finale. Das Trai-
ning allerdings war fiir viele
Fahrer nicht sehr effektiv. Es
regnete immer wieder einmal
und so konnten nur sehr selten
gute Rundenzeiten erreicht
werden. Zu diesem Zeitpunkt
war man sich in einem Punkt
einige: Alle hofften auf besse-
res Wetter.

Mit diesem Tamiya lag Uwe Ddrner lange Zeit auf einem der

begehrten Endlaufplitze.

Der Samstag sollte auch
trocken bleiben und vor allen
Dingen wurde es auch wirmer.
Der neue Asphalt in Oberhau-
sen gewinnt auf jeden Fall mit
jedem Grad hoherer Tempera-
tur an Haftung. Aufgrund des
verregneten Trainings kamen
die Spitzenfahrer aber sowieso
nur langsam in Fahrt. Bester
nach dem 1. Vorlauf war Oscar
Jansen mit 17 Runden und 15,9
Sekunden Uberzeit. Im 2. Vor-
lauf ging es dann schon besser
und Jiirgen Lautenbach setzte
sich mit 17 Runden 5,6 Sekun-
den vor Oscar Jansen, der 17
Runden 8,2 s schaffte, an die
Spitze.

Auch im 3. Vorlauf verbesser-
ten sich fast alle Fahrer weiter.
Bester wurde wieder Jiirgen
Lautenbach mit 17 Runden 2,1
s vor Stefan Danz (17 Runden
6,5 s) und Uwe Dorner (17
Runden 6,7 s). Das lieB fiir die
4. Runde 18 Runden erwarten.
Gefahren wurden diese dann
auch gleich drei Mal. Oscar
Jansen (16,9 s), Christian Keil
(18,9 s) und Ralf Krause

(19.8 s) belegten nun die ersten
Plitze.

Mit einer kleinen Party an der
Piste ging dann der Samstag zu
Ende. Allgemein wurden fiir
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den 5. Vorlauf am Sonntag kei-
ne wesentlichen Verinderun-
gen mehr erwartet. Die Piste
wiirde wohl durch Tau und die
kiillteren Temperaturen iiber
Nacht an Haftung verlieren.
Dem war allerdings iiberhaupt
nicht so. So konnte sich Jiirgen
Lautenbach mit 18 Runden
17,5 s noch in den 18er-Club
fahren und den 2. Startplatz fiir
das Finale sichern. Auch Klaus
Wilhelm, Stefan Danz und
Umberto Pernice fuhren sich
in der letzten Runde mit 17
Runden und guten Zeiten noch
unter die ersten 10. Komplet-
tiert wurde das A-Final weiter-
hin von Constant Paul,
Stephan Oberle und David
Gale, deren 17er Zeiten vom
Vortag noch ausreichten. Pech
damit fiir Stefan Engel und
Uwe Dérner, am Samstag noch
auf Platz 8 und 9 gelegen, hat-
ten sie am Sonntagmorgen
»verwachst“, konnten sich nicht
mehr verbessern und muBten
mit einem Platz im B-Finale
vorlieb nehmen.

In der Pause fiir die Auswer-
tung begann es dann wieder zu
regnen. Da nun im Reglement
keine Regelung fiir unter-
schiedliche Bedingungen in

Mit diesem Corally wurde Ralf Krause Europameister. Man

S

beachte die Box zur Aufnahme der Elektronik.

den 3 A-Finale vorgesehen ist,
tagte noch kurz die internatio-
nale Jury und legte fiir diesen
Fall eine Punktewertung fest.
Es sollte dazu aber nicht kom-
men, die Verhiltnisse wurden
zwar besser, aber richtig
trocknete die Piste nicht mehr
ab.

Start zum ersten A-Finale also
im Regen und es begann ein
wahres Reifenroulette. Die
meisten Fahrer setzten jetzt
auf MRC-Reifen. Dennoch war
ein sehr gefiihlvoller Gasfinger

gefragt (und natiirlich eine ab-
solut wasserdichte Empfangs-
anlage). Ralf Krause meisterte
die widrigen Umstiinde am be-
sten. Er setzte sich sofort nach
dem Start vom Feld ab, einzig
Umberto Pernice (aus dem
sonnigen [talien!) konnte ihm
anfangs folgen, muBte dann
aber mit Feuchtigkeit im Emp-
finger aufgeben, Ralf Krause
siegte mit 12 Runden, dahinter
folgten mit jeweils 11 Runden
Stephan Oberle, Oscar Jansen
und Jiirgen Lautenbach.

Die Sieger der EM PRO 10
(v.Ln.r.): Stephan Oberle, Oscar
Jansen, Constant Paul, Klaus
Wilhelm, Jiirgen Lautenbach,
Ralf Krause, David Gale,
Umberto Pernice, Stefan Danz
und Christian Keil.

In den nun folgenden unteren
Finalen lieBen vielfach die
deutschen Fahrer den Giisten
den Vortritt. Nur Stefan Ahl-
born und J6rg Sardemann
konnten ihre Finale gewinnen
(F- bzw. E-Finale). Selbst das
mit 7 Deutschen besetzte B-Fi-
nale konnte Piet Goemans fiir
sich entscheiden. Christian
Mertl belegte hier als bester
Osterreicher den 4. Platz, also
im Endergebnis 14.

Das zweite A-Finale wurde
dann ohne Wassernachschub
von oben, aber bei nasser Piste
gestartet. Die Haftung lieB aber
immer noch sehr zu wiinschen
iibrig. Anfangs ging Oscar Jan-
sen in Fiihrung, aber sein Dau-
men war zu nervos und er fiel
nach einigen Drehern zuriick,
muBte dann sogar ganz aufge-
ben. Jiirgen Lautenbach nutzte
das und ging in Fiihrung, von
hinten holte Ralf Krause aber
immer weiter auf, konnte nach
3 Minuten sogar kurz in Fiih-
rung gehen, aber nur um diese
gleich nach einem Dreher wie-
der an Jiirgen Lautenbach ab-
zugeben. Eingangs der letzten
Runde waren beide nur eine
Sekunde auseinander und
dann, in der Uberzeit, gab Jiir-
gen Lautenbach in einer Kurve
etwas zu viel Gas, der Dreher
war unvermeidlich und Ralf
Krause gewann auch diesen
Lauf mit 13 Runden 23,8 s. 13
Runden auch fiir Jiirgen Lau-
tenbach.

Damit war vor dem letzten Fi-
nale Ralf Krause in der besten
Ausgangsposition. Sollte es ab-
trocknen, war er aufgrund der
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A-Finale

Pl Name. Nat R4 Zeit  Fahreeug : Femnst, Akku Reifen v, Reifen h. Unters.
. Ralf 3 28 300 Conlly L 16%2 MPXEX1 MBK-Comlly  FlashTech Flashtech 470
2. JUrgen Lautenbach D 28 443  Lynxll LRPSP 14 (gold) MPXEX! LRP P8 gold PB silber
3, David Gale B 17 324 Conlly LRP SP 14 JR Apex Gale Force Atluntic med.  FlashTech 4.5
4. Stephan Oberle D 21 80 Lynx LRPSP 14 Fut, LRP PB gold PBsilber 431
5. Oscar Jansen NL 26 132 Comlly short Comlly 15 % 4 Ko itll  Corally FlashT FlashTech  43.8
6, Klaus Wilhelm Doy 26 258 10L. Reedy 16 x 3 MPXEX 1 Keil Yokomo 3662 FlashTech 440
7. Canstant Paul NL 25 102  Comlly short Conlly 15 %2 Ful. Megat,  Comally FlashTech FlashTech 432
. Umberto ) 25 118 Lynxll Twister 15 Wind.  Futaba FF 3 Gale Force Atlantic FlashTech
9. Stefan Danz D -y = Lynx Il LRP SP 14 Ful-Megatech LRP FlashTech FlashTech 450

0. inn Ki D X s As30 10L Speedway Reedy 15 x 3 MPXEX1 Keil Yokomo 3662 FlashTech 420

-

Lenkservo Fahnr. Karosse
Fut. 132°H MMS 11 Asso Toyota
PS §7 Z Fet LRP Proto.  Andys Lotec
JR 4051 MMS 11 Andys Lolec
Fut 132 H LRP Proto.  Asso Toyota
Sanwa [4] HS MMS 11 BBR Lotec

PX RH Bol. Porsche 962
Sanwa 141 HS MMS Il BBR Lotec
Contest HC Novak 410 Asso Toyota
Fut. 3001 LRP Asso Toyota
PS §7 Z Fet RH
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Lynx II von Jiirgen Lautenbach. Die
Luftballons, die die Elektronik schiitzten,

von Oscar Jansen.

wurden vor dem Fotografieren entfernt.

Punktewertung schon Europa-
meister. Sonst konnte ihn ei-
gentlich nur noch Jiirgen Lau-
tenbach gefihrden, aber er
mulite mindestens 13 Runden
fahren und 3 s schneller als
Ralf Krause sein.

Nun, auch das 3. A-Finale war
nal}, auch wenn schon ganz
wenige Stellen auf der Piste
fast trocken waren. Die Haf-
tung aber war durchaus um ei-
niges besser. Die Chance fiir
Oscar Jansen, einen sicheren
Start-Ziel-Sieg hinzulegen. Wie
iiberhaupt in diesem Finale die
Positionen schnell bezogen wa-
ren: hinter Oscar Jansen lagen
Ralf Krause, David Gale und
Jiirgen Lautenbach sowie
Stephan Oberle (alle mit 15
Runden). In der Endabrech-
nung wurde damit Ralf Krause
neuer Europameister vor Jiir-
gen Lautenbach und David
Gale.

Zur Technik:

Bei den Fahrzeugen kann man
von einer Vormachtstellung ei-
nes Fabrikates nicht sprechen.
Corally, Composite Craft
(Lynx), Associated wie auch
die Tamiya sind sicherlich fiir
einen Platz unter den ersten 10
gut. Tamiya war ja bis nach
dem 4. Vorlauf mit 2 Fahrzeu-
gen unter den A-Finalisten. In-
teressant wohl auch, daf3 gera-
de in Pro 10 die Experimentier-
phase noch nicht vorbei ist.
Corally war in zwei Ausfiihrun-
gen zu sehen, mit langem und
mit kurzem Radstand. Bei den
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Lynx kann der Radstand ja ein-
fach an Vorder- wie Hinterach-
se verandert werden. DalB Koh-
lefaserteile nicht notwendig
sind, bewies Klaus Wilhelm
mit seinem Endlaufplatz, Er
fuhr einen Asso RC 10 L mit
Epoxy-Chassis. Und Christian
Keil gar fuhr eine Ausfiihrung
des Asso RC 10 L wie er nor-
malerweise nur bei den ameri-
kanischen Oval-Rennen einge-
setzt wird.

Das Eindringen von Feuchtig-
keit in die Fernsteuerung wur-
de auf zwei verschiedene Arten
verhindert. Einmal die bewiihr-
te Methode , Luftballons®, d.h.
der Empfinger wie auch der
Fahrtregler wird in einen Luft-
ballon eingepackt und die Ka-
bel sowie das Lenkservo wer-
den gut mit Silikon abgedich-
tet. Zum anderen wurden Bo-
xen eingesetzt, die fest auf dem
Chassis montiert die komplette
Elektronik aufnehmen.

Bei den Motoren gab es keine
Neuheiten zu sehen. Die Win-

e

Gleich zwei in zwei Boxen waren Empfiinger und Regler beim

Eine neue Vorderachse

besaft der Corally

Christian Keil.

dungszahlen gehen aus der Ta-
belle hervor. Auch bei Reglern
und Akkus keine Neuigkeiten.
Von den Endlaufteilnehmern
fuhren genau die Hilfte mit ei-
nem zusitzlichen Empfinger-
akku. Ein deutlicher Hinweis
darauf, dal} zumindest derzeit
der Strom nicht das alles ent-
scheidende Kriterium ist.
Interessant wohl noch, daB fast
alle Fahrer ihre Fahrzeuge mit
Fliigel fuhren, und dies obwohl
Oberhausen fiir PRO 10 eine
Hochgeschwindigkeitsstrecke
ist (Rundendurchschnitt der
schnellsten Runden iiber 48
km/h). Sicherlich ist dieses
auch auf das Verbot von Haft-
mitteln zuriickzufiihren. Aber
gerade hier sah man, daB es
auch ohne ,Schmieren® geht.
DaB dazu andere Reifen not-
wendig sind, versteht sich von
selbst. In der Tabelle tauchen
ja auch einige Herstellernamen
auf, die bisher vorwiegend im
Verbrennerbereich angesiedelt
waren.,

Corally von David Gale untergebracht.

Aufgefallen ist:

® dabB auch englische Fahrer
im Regen nicht besonders
schnell waren, obwohl sie sich
so gut auf Nisse vorbereitet
hatten.

@ der Spruch des Tages (am
Fenster der Rennleitung):
Heaven is where the police are
British, the cooks French, the
mechanics German, the lovers
Italien and it is all organised by
the Swiss. Hell is where the
chiefs are British, the mecha-
nics French, the lovers Swiss,
the police German and it is all
organised by the Italians.

@ die ausgezeichnete Verpfle-
gung der Teilnehmer durch
den MRC Altstaden-Oberhau-
sen

® DMC-Prisident Hans-Lud-
wig Walther, er kam am Frei-
tag zu spit.

® EFRA-Section-Chairman
Heiner Martin, er kam auch zu
spiit am Freitag und hielt dann
die Offiziellen nur von der Ar-
beit ab.

Fazit
Die Entwicklung in der Klasse
PRO 10 wird in den nichsten
Jahren noch einige Fortschritte
machen. Dies gilt wohl haupt-
sichlich fiir die Fahrzeuge. Mit
Ralf Krause hat sicherlich einer
der besten und in den letzten
Jahren konstant guten Fahrer
gewonnen. Und zum Rennen
selber gilt: Wer nicht dort war,
hat etwas versaumt.

Heiner Martin
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