Der Baukasten

Bei der ersten Priifung hdlt der
Inhalt durchaus kritischen Blik-
ken stand. Die Teile sind nach
Baugruppen geordnet verpackt
und beschriftet. Die Bauanlei-
tung, einstweilen leider nur in
Englisch, scheint iibersichtlich
und gut bebildert, und die Teile
selbst sind sauber gefrist und
aus gutem Material. Aullerdem
ist das Fahrzeug keine ,.kaum
gefederte Platte® mit Riadern zur
Aufnahme der Fernsteuerung,
sondern ein richtiges Auto. Um
genau zu sein, ein Rundstrek-
kenrenner im MaBstab 1:10 mit
Einzelradaufhiingung vorne und
einer frei pendelnden Starrachse
hinten. Und gerade diese Hinter-
achsaufhdngung ist ein techni-
scher Leckerbissen.

Der Zusammenbau

Nach der Empfehlung, zuerst
einmal die Reifen aufzukleben,
damit man den ldstigen Teil des
Zusammenbaus hinter sich hat,
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Kaum wird es ein bifichen warmer, zieht es die
echten Rennsportler schon wieder aus der Halle
hinaus auf die Piste. Naja, ganz so ist es ja auch
wieder nicht, aber wenn man die Gelegenheit hat,
einen neuen Boliden in angemessener Umgebung
zu testen, ohne gleich die Polarausriistung anzie-
hen zu miissen, ist das ja nicht unangenehm. Aber
fangen wir beim Anfang an. Vor knapp einer Wo-
che hat die osterreichische Generalvertretung bei
mir angerufen und mir mitgeteilt, daf$ der neue
PB-Elektrorenner schon eingetroffen sei. Ich zi-
sche also zur Firma Zetstar und erlebe dort die
erste Uberraschung. Ganz unenglisch liegt eine
Schachtel mit hiibschem buntem Foto und einer
kurzen Beschreibung des Fahrzeugs vor mir auf
dem Tisch. Mein erster Gedanke ist: Wenn der
Inhalt der Schachtel hdilt, was das Foto verspricht,
wird das ein tolles Ding.

sten Beutel finden sich nimlich
vier sauber gefriiste Aluteile, drei
schwarze Chassisplatten und
rund ein Dutzend Kugelkopfe
und Kugelpfannen mit den not-

kann man sich dem Bau der
hinteren Aufhiangung zuwenden.
Spitestens hier sollte man den
Hinweis auf Ruhe und Platz
zum Bauen beherzigen. Im er-

Die Karosserie erinnert an
Sfrithere Zeiten: der Elfin

wendigen Schrauben und Mut-
tern. Hat man aber erst einmal
die Teile identifiziert — was an-
hand der Fotos wirklich einfach
ist — ist innerhalb kiirzester Zeit
das hintere Subchassis (Motor-
triiger mit hohenverstellbaren
Hinterachslagern) und die ei-
gentliche Chassisplatte vormon-
tiert. Danach werden aus je zwel
Kugelpfannen und einer Schrau-
be mit Links-/Rechtsgewinde
vier Schubstreben angefertigt.
Damit verbindet man das Sub-
chassis mit den Triigern am
Hauptchassis. Sollten die Kugel-
gelenke zu schwergiingig sein,
kann das durch Quetschen mit
einer Flachzange leicht behoben
werden. Ein Panhardstab ver-
hindert die Querbewegung des
Subchassis und ein StoBdampfer
mit konstantem Volumen, die
niichste Baustufe, federt das
Subchassis noch ab. Damit ist
die hintere Authingung schon
komplett, die Beschreibung
klingt schwieriger, als der Bau
letztendlich ist. Und wenn man
keinen gravierenden Fehler ge-
macht hat, hat man damit eine
in Querrichtung sehr freie, in
Léangsrichtung gut gedimpfie
Hinterachse.

Im niichsten Bauabschnitt wird
das Kugeldifferential a la Schu-
macher zusammengebaut. Das
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Auf einen Blick
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Technische Daten
Fahrzeug: PB37 Sizzler
Linge o. Karosserie 345 mm

Radstand 276 mm
Breite des Chassis 180 mm
Breite vorne 230 mm
Breite hinten 243 mm
Reifendimension
vorne 30 x 63 mm
hinten 50 % 67 mm
Bodenfreiheit 5 mm
(einstellbar)
Gewichtsverteilung 40/60
Vorderachse
Nachlaufwinkel qie
(einstellbar)
Nachlaufl 1,5 mm
Lenkrollradius 4 mm
Sturz 0°
Konstruktionsbeschreibung
Vorderachsaufhingung;
einzeln gefederte Achsschen-
kel
Achsschenkel: Kunststoff. mit
1.5 mm Nachlauf
Chassis: schwarzes 2lagiges
Composite-Chassis
Hinterachsaufhingung:

5-Punktaufhingung, De-
Dion-Achse mit Panhard-
stab, ein Stodampfer

Hinterachse: durchgehende
Kohlefaserachse, kugelgela-
gert

Getriebe: einstufig, Tufnol/
Stahl gefrast, 48 dp

Differential: Kugeldifferential

Ausriistung des Testmodells
Fernsteverung: Multiplex
EX-9
Fahrtregler: PB MosFET
Motor: Parma Yokomo Sprint
Akku: Sanyo SaddlePack
7.2 V/1700 mAh
Karosserie: PB Elfin/Lexan
Gewicht: 1295 g

beiliegende Zahnrad ist aus Tuf-
nol gefrist und hat 80 Zihne
mit Modul 48 dp. Auffillig dar-
an ist eigentlich nur der lange
rechte Adapter, aber wenn man
sich die sehr zentrale Motorposi-
tion anschaut, wird sofort klar,
warum das so sein muB. Der
Adapter ist nicht kugelgelagert,
aber durch den geringen Fli-
chendruck der langen Bohrung
ausreichend leichtgingig,

amt 6/89

Die Vorderachse folgt als nich-
ster Bauabschnitt. Altere Seme-
ster wie mich erinnert sie stark
an die Vorderachse des Demon
MEF-83, nur der Kohlefaserstab
mit den beiden Lenkachsen ist
natiirlich breiter. Die Einzelrad-
federung ist ,,amerikanisch®, al-
so mit kleinen Schraubenfedern
tiber dem Achsschenkel. Im Ver-
gleich zur Hinterachse fast pri-
mitiv zu nennen, aber sicher die
einfachste Art, eine sturz- und
spurkonstante Federung zu er-
zielen.

Der letzte Bauabschnitt dient
dann der Versteifung des Chas-
sis. Mit vier Streifen aus GIK
werden die vorderen Achstriiger
iiber Kreuz mit den hinteren
Trigern der Schubstreben ver-
bunden, die Streifen werden im
Kreuzungspunkt gegen das
Chassis abgestiitzt und dienen
auch als Befestigung fiir die vor-
deren Karosseriehalter und die
Antenne. Zwei weitere Streifen
dienen zur Fixierung der Akkus
in den Ausschnitten der Chassis-
platte. Vorgesehen sind je vier
Aussparungen fiir Saddlepacks,
es konnen aber auch Sticks
montiert werden, ohne daB Ver-
dnderungen am Chassis notwen-
dig sind. Kleiner Schonheitsfeh-
ler: Es wird nirgends darauf hin-
gewiesen, daB man die Kanten
in der Chassisplatte anschriigen
sollte, damit der Schrumpf-
schlauch der Akkus nicht so
schnell durchgescheuert wird.
Der Einbau der Fernsteuerung
sollte vollig problemlos vor sich
gehen, Platz genug ist auf jeden
Fall vorhanden. Man sollte nur
auf mittigen Einbau des Lenk-
servos achten und das Servo
auch maglichst knapp hinter
dem mittleren Achstriiger mon-
tieren, damit die Lenkgeometrie
stimmt und die Spurstangen
nicht so leicht umschnappen
konnen.

Fazit

Jetzt fehlt nur noch die Monta-
ge der Rider, und es kann los-
gehen. Aber halt, die Karosserie,
ein flacher, breiter Elfin — wer
kann sich noch erinnern? — muf}
ja auch noch bemalt und mon-
tiert werden. Dann kann es aber
wirklich hinaus auf den Asphalt
gehen. Wenn ein Motor mit
dem beiliegenden 20er Ritzel
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Das fahrfertige Chassis

versehen und eingebaut und die
Bodenfreiheit kontrolliert ist,
Hebel nach vorne, aber vorsich-
tig. Erstens konnte der Motor
verpolt angeschlossen sein, zwei-
tens ist die Strecke meistens
staubig = nicht sehr griffig, und
dann dreht sich der Bolide ein.
Wenn man allerdings kontrol-
liert beschleunigt — und genii-
gend Auslauf zur Verfligung hat
—, erreicht man ziemlich schnell
ziemlich hohe Geschwindigkei-
ten. Das Einlenken und noch
mehr das Herausbeschleunigen
aus Kurven verlangt aber wieder
Fingerspitzengefiihl.

Nach der ersten Fahrerprobung
zeigt sich aber schon, daB die
aufwendig gefiihrte Hinterachse
mit den vier Lingslenkern und
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Aufwendige Fiilrung dev Hinterachse
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dem Panhardstab gute Seiten-
fithrung bringt. Auch das steife
Chassis triigt da sicher einiges
dazu bei. Gegen durchdrehende
Réder und den daraus resultie-
renden Dreher hilft aber nur
Feingefiihl oder Zuckerwasser.
Mangels Zeit konnte ich nur er-
steres probieren und auf einer
geniigend groBen Strecke bringt
die 1/10-Rundstrecke schon eine
Menge Spal, wahrscheinlich so-
gar mehr als Buggyfahren, aber
vieleicht liegt das nur am Alter
und meiner Liebe zu den schnel-
len kleinen 1:12ern.
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Vertrieb in der BRD: Eicker
Racing
Bezugsquelle: Fachhandel




